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ANORDNING VED LANGSTRAKT BR0NNVERKT0Y 

Denne oppfinnelse vedr0rer en anordriing for a avhjelpe risiki 
som oppstar.ved innslusing av lange verktay i en petroleums- 
brann, saerlig ved anvendelse av verktay som er sa lange at de 
under innslusing i bronneh rager gjennom minst eh av bronnens 
brannhodeventiler . 

Ifolge kjent teknikk for f erdiggj0ring (completion) av en 
petroleumsbrann, settes et produks jonsrar etter at et 
foringsrar er faststapt i formasjonen. Nar det er tale om en 
fdret brann er det pi. dette stadiet ingen kommunikasjon mel- 
lom reservoaret og brannen. Det er saledes nadvendig a perfo- 

* 

. rere brennen • 

* 

* 

Det er vanlig a perforere branner ved a avfyre rettede eks- 
plosive ladninger mot foringsrarveggen. Ladningene penetrerer 
foringsrarets vegg og lager kanaler et stykke inn i reservoa- 
ret'. Reservoarfluidet, for eksempel olje, kan deretter fritt 
stromme inn i br0nnen. 

For a oppna en best mulig perforering er det anskelig at 

* 

■ » 
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bronnen perforeres underbalansert. Det vil si at trykket i 
br0nnen er lavere'enn reservoartrykket under perforeringsope- 
rasjonen. Partikler og slagg som dannes under perf oreringen 
vil ved perforering av en underbalansert brcnn, umiddelbart 
etter per f oreringen , bli skyllet inn i foringsaret avbrann- 

♦ ■ , 

fluidet. Derved forhindres det at perf oreringen og den inntil 
foringsroret beliggende formasjon tettes til av de nevnte 
partikler. Det er av samme arsak onskelig at hele reservoar- 
sonen. perforeres samtidig. 

Det er et vanlig krav at det under arbeider i en brznn under 
trykk til enhver tid skal vsre minst to barrierer som er inn- 
rettet til a forhindre uonsket utstromning fra br0nnen. Sale- 
des anbringes en sikkerhetsventil, en sakalt brennsikrings- 
ventil (BSV) f nede i brannen i tillegg til de brennhodeventi- 
ler som allerede bef inner seg ved bronnhodet. 

• * ■ 

Ved innslusing av lange verktay, typisk en perforeringskanon, 
i en bronn strekker verktcyet seg gjerne gjennom bronnhode- 
ventilene mens innslusningsapningen enda er apen. Bronnsik- 
ringsventilen utgjor under slike operas j oner den eneste ..bar- 
riere mellom bronnen og atmosfasren. Skulle perforeringskano- 
nen mistes under innslusning kan den skade br0nnsikringsven- 
tilen, hvorved ytterligere en barriere faller bort. 

* 

■ 

Ifolge kjent teknikk anvendes sakalt snubbing for a sluse inn 
lange verktey mens brennsikringsventilen er stengt. Snubbing 
operas joner ter vssre velkjent for en fagmann og beskrives 
derfor ikke narmere. Kravet om at det skal vsere minst to bar- 
rierer mellom reservoar og atmosfaere fravikes av og til under 

■ * 

snubbingoperas joner idet br0nnsikringsventilen utgjor eneste 
barriere . 
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Det er kjent §. anbringe anordninger i br0imen ovenfor bronn- 
sikringsventilen i den hensikt & beskytte brcnnsikringsventi- 
len mot fallende objekt. Anordningene kan omfatte lukkemeka- 
nismer som er innrettet til & \1tgj0re en ytterligere barrie- 

re. S0ker er ikke kjent med at anordninger av denne art er 

* 

anvendt i aktive brcnner. 

* 

Det er ogs§i kjent k installere en ytterligere bronnsikrings- 
ventil i bronnen ovenfor hovedbronnsikringsventilen. Denne 
ytterligere ventil utgjor en oppbakkingsventil til hoved- 
br0nnsikringsventilen 

Begge de sistnevnte l0sninger er sarbare og kan skades av ob- 
jekt som faller ned med stor hastighet. 

Snubbingmetodjen anvendes .for a redusere faren for a miste 
verkt0ystrengen og derved skade br0nnsikringsventilen. Skulle 
likevel verkt0yet mistes, vil verkt0yet mest sannsynlig skade 
br0nnsikringsventilen. I verste fall kan det om verkt0y- 
strengen omfatter en perf or er ingskanon , tenkes at perfore- 
ringskanonen feilaktig avfyres mens den er under innslusning 
i br0nnen. Br0nnhodeventilene vil da skades. Deretter kan bi- 
ter falle ned og skade br0nnsikkerhetsventilen. Om det er 
tale om en re-perf orering av en underbalansert br0nn, vil en 
hendelse slik den er beskrevet ovenfor kunne f0re til at 

■ # * 

br0nnen koinmer ut av kontroll uten at det er mulig a stenge 
bronnen. 

* 

Oppfinnelsen har til formal a avhjelpe ulempene ved kjent 
teknikk . 

■ 

* 

• Formalet oppnas i henhold til oppfinnelsen ved "de trekk som 

* 

er angitt i nedenstaende beskrivelse og i de etterf0lgende 
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patentkrav . 

* 

Ved a forsyne en verktoystreng med en bremsenese, det vil si 
en anordning som forbindes til verktoystrengens f remre ende- 

* * • * • * 

- parti og som er innrettet til & begrense verktoystrengens 
5 storste fallhastighet, samt en f anganordning som er anbrakt 
ovenfor br0nnsikringsventilen og er innrettet til k fange 
bremsenesen for den kommer i kontakt med bronnsikringsventi- 
len, reduseres faren for skade pa bronnsikringsventilen fra 
et mistet bronnverktoy i vesentlig grad. Det har under utvik- 
10 . lingsarbeidet av oppfinnelsen sarlig blitt lagt vekt p§. at en 
eventuelt f allende verktoystreng ikke vil p&fore skade verken 
pa.selve oppf innelsesgjenstanden eller pa bronnsikringsven- 

* 

tilen. 

For selve operasjonen med innslusing av en verktoystreng, for 
is eksempel en perforeringskanon, igangsettes, monteres en lan- 
dingshylse i bronnen ovenfor bronnsikringsventilen. Landings- 
hylsen kan eventuelt ogsa omfatte en klaffventil som kan ut- 
gjore en ekstra barriere. 

* ■ 

En bremsenese monteres til verktoystrengen, hvoretter verk- 
20 toystrengen sluses inn i bronnen. Etter at verktoystrengen er 
sluset inn i bronnen, monteres nodvendig trykk-kontrollutstyr 

* 

til bronnen. 

♦ • 

Verktoystrengen forskyves ned i bronnen til bremsenesen lan- 
der i landingshylsen, hvor bremsenesen forbindes til lan- 
25 dingshylsen. Bremsenesen frakoples deretter verktoystrengen. 

Bremsenesen er utformet slik at den ikke kan f rig j ores fra 
verktoystrengen for den er forbundet til landingshylsen. Det 
er derfor ikke mulig at bremsenesen utilsiktet frakoples fra 
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verktoystrengen f0r den kommer til inngrep med landingshyl- 
sen. 

Verktoystrengen forskyves deretter gjennom br0nnsikringsven- 

- • » 

tilen og videre ned i bronnen hvor arbeidsoperas jonen gjeh- 
nomfores. Verkt0ystrengen trekkes deretter opp gjennom bronn- 
sikringsventilen og inn i bremsenesen hvor verktoystrengen 
koples til bremsenesen. Bremsenesen gjentilkoples til verk- 
toystrengen pa en slik mate at den ikke kan fri seg fra verk- 
t0ystrengen uten k vaere anbrakt i landingshylsen. Skulle 
verkt0ystrengen mistes mens den er pa vei fra landingshylsen* 
til overflaten, er saledes bremsenesens bremsende funksjon 
intakt. 

Om verkt0ystrengen mistes og faller ned mot br0nnsikringsven- 
tilen, oppnlir verkt0ystrengen en maksimal hastighet som er 
styrt av bremsenesens utforming idet bremsenesen kan vaere 
forsynt med labyrint-prof iler og/eller struperinger som med- 
f0rer turbulenstap omkring bremsenesen. Turbulenstapet er en 
funksjon av bremsenesens hastighet. Beregninger viser at en 
bremsenese if0lge oppfinnelsen vil kunne redusere verkt0y- 
strengens maksimale f allhastighet til en tidel av maksimal 
hastighet sammenlignet med om bremsenesen ikke var tilkoplet. 
Den resterende fallenergi opptas n&r bremsenesen forskyves 
inn i landingshylsen ved at verkt0ystrengen avbremses og 

t ■ 

stanses uten at br0nnsikringsventilen skades. 

I det etterf0lgende beskrives et ikke-begrensende eksempel pa 
en foretrukket utf 0relsesform som er anskueliggjort pit med- 
f0lgende tegninger, hvor: 

Fig. 1 viser en bremsenese som er tilkoplet en verkt0ystreng 
og hvor verkt0ystrengen er pa vei ned i br0nnen; 
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Fig. 2 viser et utsnitt av fig. l i sterre malestokk; 

* 

Fig. 3 viser en landingshylse omfattende en bremsesylinder 
hvor landingshylsen er fast anbrakt i en brann ovenfor bronn- 
sikringsventilen; 



s Fig. 4 viser et utsnitt av bremsenesen idet den er pa vei inn 
i bremsesylinderen; 



Fig. 5 viser det samme som i fig. 4, men her er bremsenesen 
helt innskjovet i bremsesylinderen; 

Fig. 6 viser bremsenesen etter at bremsenesens forsinkingssy- 
10 linder er forskjavet til sin utlesende posisjon; 

Fig. 7 viser bremsenesen i sin tii landingshylsen fastlaste 
posisjon idet verktoynesen forskyves videre ut av bremsene- 
sen; 



Fig. 8 viser bremsenesen like for verktoynesen som forskyves 
is oppover trekkes inn i sin lasende posisjon i bremsehylsen; og 

■ 

Fig. 9 viser bremsenesen idet den trekkes ut av sin lasende 
posisjon i bremsesylinderen. 

• ■ 

* 

Pa tegningene betegner henvisningstallet 1 en bremsenese som 

i 

er forbundet til en verktcystrengs 2 ledende endeparti 4.. Med 
20 verktaystrengens 2 ledende endeparti 4 forstas det endeparti 
som forskyves ned i bronnen. Bremsenesen 1 omfatter et rela- 
tivt langstrakt sylinderforraet bremsenesehus 6 som omslutter 
en til verktaystrengen 2 forbundet verktoynese 8, og en til 
bremsenesehusets 6 ledende endeparti 10 forbundet rorformet 
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bremsespindel 12. 

Bremsespindelen 12 er utvendig forsynt med en forste labyrint 
14 og en andre labyrint 16 , hvor den andre labyrint 16 har.en 
storre diameter enn den fcrste labyrint 14. Bremsespindelen 
s 12 forl0per en distanse inn i bremsenesehusets 6 ledende en- 
departi 10/ og er forbundet til bremsenesehuset 6 ved hjelp 
av en forskruning 18 som komplementaert passer i en gjenge 20 
i bremsehuset 6. 

En aksialt oppsplittet bremsehakering 22 omkranser bremse- 
io spindelen 12 , og har sine fanghaker 24 utenfor bremsenesehu- 
sets 6 ledende endeparti 10. Bremsehakeringen 22 og rager inn 
i et ringrom 26 i bremsenesehusets 6 ledende endeparti 10 
hvor ringrommet 26 avgrenses av bremsenesehuset 6 og bremse- 
spindelen 12 . 

* 

■ 

is Bremsehakeringens 22 indre endeparti er forsynt med en ring- 
formet radialt utoverragende flens 28. En forste spiralformet 
hakeringf jar 30 som forloper fra flensen 28 og aksialt ut mot 
en ytre ansats 32 i bremsenesehuset 6. En andre spiralformet 
hakeringf jaer 34 forloper fra flensens 28 motstaende side og 

20 aksialt innover mot en indre ansats i 36 i bremsenesehuset 6. 
Hakeringf jasrene 30 og 34 er innrettet til a holde bremsehake- 
ringen i en aksialt sentrert posisjpn hvor fanghakene 24 be- 

• » 

f inner seg mellom to ringformede utl0serspor 38 i bremsespin- 
delen 12. Ved II aksialforskyve bremsehakeringen 22 til fang- 
25 hakene 24 korresponderer med et av utl0sersporene 38, kan 

fanghakene 24 radialforskyves innover i det korresponderende 
utl0serspor 38. Bremsehakeringen 22 , fanghakene 24 , hakering- 
fjaerene 30; 34 og utl0sersporene 38 utgj0r s&ledes en bajo- 
nettkopling. 
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En l&sesleide 40 er forskyvbart forbundet til bremsenesehuset 

* 

6, og rager fra bremsenesehusets 6 ledende endeparti 10 aksi- 
alt oppover hvor den omkranser en aksialt oppsplittet lase- 
hylse 42. I sin lasende stilling er l&sesleiden 40 forskj0vet 
nedover av en l&sesieidef jaer 44, slik at den rager ut av 
bremsenesehusets 6 ledende endeparti 10. 

Lasehylsen 42 , som er aksialt fiksert i bremsenesehuset 6, 
omkranser en aksialt oppsplittet verktoylasering 46. Verktcy- 
l&seringen 46 er forsynt med fanghaker 48 som komplementaert 
passer i en omkransende f angbrystning 50 i verktoynesen 8. 
Verktoylaseringen 46 er enveis forskyvbart forbundet til et 
ringstempel 52. Verkt0ylaseringen 46 er saledes innrettet til 
k kunne forskyves i retning mot ringstempelet 52 uten at 
ringstempelet 52 forskyves , men om ringstempelet 52 forskyves 
i same retning forskyves ogsa verkteylaseringen 46. Verktoy- 
laseringen 46 forskyves i sin lasende retning av en verkt0y- 
laseringf jaer 54. 

« 

Ringstempelet 52 forloper i en ringsylinder 56 som er utfor- 
met i bremsenesehuset 6. Ringstempelet 52 er forsynt med pak- 
ninger 58 som tetter mot ringsylinderen 56 og et strupet 
gjennoml0p 60. En spiralf jaer 62 er anbrakt i ringsylinderen 
56 og forl0per mellom ringstempelet 52 og ringsylinderens 56 
bunn. Ringstempelet 52 er koplet til verkt0y laser ingen 46 ved 

» 

hjelp av en ringstempelstang 64. Pakninger 66 tetter mellom 
ringstempelstangen 64 og bremsenesehuset 6. 

* 

En omkransende oppspenningsbrystning 68 pa verkt0ynesen 8 er 
innrettet til a ligge an mot ringstempelstangen 64 n&r verk- 

# 

toynesen 6 ' forskyves i aksialt oppoverrettet retning bort fra 
bremsenesehusets 6 ledende endeparti 10. 
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Verktejynesen 8 er i sin laste tilstand aksialforskyvbar i en 

■ 

begrenset lengde i bremsenesehuset 6. Forskyvingen begrenses 
i oppoverrettet retning av at oppspenningsbrystningen 68 kom- 
mer til anslag mot ringstempelet 64 , og i nedoverrettet ret- 
5 hing av at fanghakene 48kommer til anslag mot f angbrystning- 

♦ 

en 50. 

Bremsenesehuset 6 er utvendig forsynt med en strupering 74 
som er innrettet til £i danne turbulent str0mning omkring 
bremsenesen 1 om verktoystrengen 2 skulle mistes ned i bren- 
10 nen . 

For verktoystrengen 2 skal sluses inn i br0nnen gjennom for 
eksempel et produks jonsror 98 , anbringes en landingshylse 100 
i produks jonsroret 98 like over bronnens bronnsikringsventil 
102. Landinghylsen 100 er forsynt med en pakningsring 104 som 

is er innrettet til a tette mellom landingshylsen 100 og produk- 
sjonsroret 98, og et kilebelte 106 hvor kilebeltet er innret- 
tet til a forbinde landingshylsen 100 til produks jonsroret 
98. Et bremseror 108 er fast forbundet til landingshylsen 100 
og rager oppover fra landingshylsen 100. Bremseroret 108 er 

20 ved sitt oppoverragende endeparti 110 utf ontiet med en 0vre 
boring 112 som dimens jonsmessig korresponderer med bremse- 
spindelens 12 andre labyrint 16. Den 0vre boring 112 forloper 
en distanse nedover i bremser0ret 108. Bremser0ret 108 har en 
nedre boring 114 dimens jonsmessig korresponderende med den 

25 forste labyrint 14. Et omkransende fangspor 116 er utformet i 
den ovre boring 112 like innenfor det 0vre endeparti 110. 

Landingshylsen 100 forbindes pa i og for seg kjent mate til 

■ 

produks jonsr0ret 98 ved a spenne opp pakningsringen 104 og 
kilebeltet 106 , se fig. 3. 
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Etter at forankringen mellom landingshylsen 100 og produk- 
sjonsr0ret 98 er testet, sluses verktoystrengen 2 med pamon- 

* 

tert bremsenese 1 inn i produks jonsroret 98 og forskyves ned- 
over, se fig. 1, til bremsespindelen 12 forskyves inn i brem- 
seroret 108. Den forste labyrint 14. og den andre labyrint 16 
struper ved sitt anlegg mot henholdsvis den nedre boring 114 
og den 0vre boring 112 for f luidgjennomstremning mellom brem- 
seroret 108 og bremsespindelen 12. Denne avstengning av flu- 
idvolumet som bef inner seg i et ringrom 118 mellom brem- 
seroret 108 og bremsespindelen 12 og avgrenses av den forste 
labyrint 14 og den andre labyrint 16 , tildeles grunnet bo- 
ringenes 112 og 114 ulike diametere, en trykk0kning som dem- 
per forskyvningshastigheten av bremsespindelen 12 inn i brem- 
sereret 108. Etter hvert som det innelukkede fluid bl0r ut 
forbi labyrintene 14 og 16 , forskyves bremsespindelen 12 yt- 
terligere inn i bremser0ret 108 inntil bremsehakeringen 22 
kommer til anlegg mot bremser0rets 108 0vre endeparti 110, se 

» 

fig. 3. 

Idet bremsespindelen 12 forskyves ytterligere inn i bremsesy- 
linderen 108 forskyves bremsehakeringen 22 langs bremsespin- 
delen 12, hvorved den andre hakeringf jssr 34 spennes . Bremse- 
hakeringens 22 fanghaker 24 kan forskyves inn i den 0vre bo- 
ring 112 og videre inn i fangsporet 116 har fanghakene 24 

korresponderer med det 0vre av utl0sersporene 38 i bremse- 

■ 

spindelen 12 . Bremsespindelen 12 kan i denne laste stilling 
bare forskyves ut av bremser0ret 108 ved a spenne opp den re- 
lativt harde f0rste hakeringf jaer 30 f slik at bremsehakerihg- 
ens 22 fanghaker 24 forskyves til de korresponderer med det 
nedre av utl0sersporene 38. 

■ 

Samtidig som bremsespindelen 12 forskyves helt inn i bremse- 
sylinderen 108 kommer lasesleiden 40 til anslag mot bremsesy- 

■ 
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linderens 108 0vre parti 110 og forskyves derved oppover re- 
lativt bremsenesehuset 6, hvorved lasesleidef jseren 44 spennes 
opp. Lcisesleidens 40 ringformede anleggsflate 41 mot lasehyl- 
sen 42 forskyves derved slik at lltsehylsen 42 kari ekspandere 

5 radialt utover, hvorved verktoy laser ingens 46 utvendige mot 

* • 

lasehylsen 42 anliggende lasehaker 47 frigjkres. 

Med lasehylsen 42 i denne ekspanderte tilstand kan verkteyllt- 
seringen 46 ved hjelp av verktoynesen 8 forskyves oppover i 
bremsenesehuset 6, idet verktcynesens 8 oppspenningsbrystning 

10 68 ligger an mot ringstempelstangen 64/ hvorved ringstempelet 
52 forskyves oppover i ringsylinderen 56 og samtidig som spi- 
ralf jseren 62 oppspennes. Forskyvingshastigheten er begrenset 
som f0lge av det strupede gjennomlop 60. L&sehylsens 42 inn- 
vendige geometri er slik utformet at verkt0ylciseringens 46 

15 utvendige lcisehaker 47 , etter at verkt0yl&seringen 46 er til- 
strekkelig aksialforskj0vet # kan ekspandere radialt utover. 
Derved forskyves verkt0yl'aseringens 46 fanghaker 48 radialt 
utover , slik at verkt0ynesen 8 og verkt0ystrengen 2 kan for- 
skyves nedover gjennom bremsenesehuset 6. 

... • • 

20 Spiralf jseren 62 forskyver f med langsom hastighet grunnet det 

strupte gjennoml0p 60 , ringstempelet 52 ut av ringsylinderen 

56. Verkt0ylitseringen 46 forskyves derved tilbake til sin la- 

sende stilling. 

■ 

* 

* 

Nar verkt0ynesen 8 forskyves oppover og inn i bremsenesehuset 
25 6, forskyves verkt0ylctseringen 46 oppover og spenner verkt0y- 
laseringf jaeren 54 uten at ringstempelet 52 forskyves, idet 

* * 

verkt0ylaseringen 46 som forklart ovenfor er enveisforskyvbar 
relativ ringstempelstangen 64. 

• • * 

Nar fanghakene 48 korresponderer med f angbrystningen 50 , for- 

* ■ 
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skyver verkt0yl&seringf jaeren 54 verkt0yliseringen 46 til la- 
sende inngrep bak f angbrystningen 50. 

Bremsenesen 1 er siledes last til landingshylsen 100. For & 

• • • 

verif isere at verkteynesen 8 er grepet av verkt0yl|iseringen 
s 46 , kan vertoystrengen 2 tildeles en nedover rettet kraft for 
a verif isere at verkt0ynesen 8 befinner seg i last stilling i 
bremsenesehuset 6. 

* 

Det er viktig "a forsikre seg om at bremsenesen 1 l&semessig 
er tilbake i utgangsstilling i bremsenesehuset 6. Skulle 
10 verktcystrengen 2 mistes under den paf0lgende opptrekking r 

ville verktoynesen 8 ellers kunne forskyves ut av bremsenese- 
huset 6 under et fall ned i bronnen. 

Bremsenesen 1 kan frigjores fra bremsereret 108 ved hjelp av 
et relativt kraftig rykk som spenner opp den ferste hakering- 
15 fjar 30, slik at bremsehakeringen 22 forskyves til fanghakene 
24 korresponderer med det nedre utl0serspor 38 og derved kan 
forskyves radialt innover fra fangsporet 108. 

En vedvarende relativt liten strekkraft oppover vil, nSr 
bremsenesen 1 er i last posisjon i bremser0ret 108 , bevirke 
20 at verkt0ynesen 8 utl0ses i bremsenesehuset 6, mens et rela- 

tivt kraftig rykk frigjor bremsenesen 1 fra bremsercret '108 .• 

♦ . ■ 
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Patentkrav 



1. Anordning ved verkt0ystreng (2) for innfaring i en brann 
k a r a k t e r i. s e r t ved at verktaystrengen (2) 
er f orsynt med en bremsenese ( 1 ) . 

2. Anordning i henhold krav 1, karakterisert 
ved at en landingshylse (100) som er innrettet til a 
motta en bremsenese (1), er lasende forbundet til et 
brennrer (98) fortrinnsvis like over bronnens bronnsik- 
ringsventil (102) idet landingshylsen (100) kan omfatte 
et bremsercr (108). 



Anordning i henhold til ett eller f lere av de foregaende 
krav, karakterisert ved at landingshyl- 
sens (100) og/eller bremsercrets (108) gjennomgaende rer- 
apning omfatter en 0vre boring (112) og en nedre boring 
(114) hvor den nedre borings (114) diameter er ulik den 
avre borings (112) diameter. 



Anordning i henhold til ett eller flere av de foregaende 
krav, karakterisert ved at bremsenesen 
(1) er f orsynt med en bremsespindel (12) som en innrettet 
til a kunne forskyves inn i boringene (112, 114). 

* • 

* 

Anordning i henhold til ett eller flere av de foregaende 
krav, karakterisert ved at bremsespinde- 
len (12) utvendig er f orsynt med en fcrste labyrint (14) 
og en ahdre labyrint (16), hvor labyrintene (14, 16) sam- 
men med de korresponderende boringer (112, 114) utgjer 
labyrinttetninger for et innestengt ringvolum (118) mel- 
lom bremsespindelen (12) og bremsereret (108). • 
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6. Anordning i henhold til ett eller flere av de foreg&ende 
krav, karakterisert ved at bremsenesen 
(1) er innrettet til k lases til bremseroret (108) ved 
hjelp av en utlosbar bajonettkopling (22, 24 , 30 , 34 , 38/ 

• ■ • « 

116). 

7. Anordning i henhold til ett eller flere av de foregaende 
krav, karakterisert ved at en til verk- 
teystrengen (2) forbundet verktoynese (8) er aksialt en- 
veislosbart tilkoplet til bremsenesen (1). 

8. Anordning i henhold til ett eller flere av de foregaende 
krav f karakterisert ved at verktoynesen 
(8) i last posisjon er fastholdt i bremsenesen (1) av en 
verktoy las (46). 

9. Anordning i henhold til ett eller flere av de foregaende ■ 

• * m 

krav, karakterisert ved at verkt0ylasen 

(46) er blokkert mot utl0sning ved hjelp av en aksialfor- 

skyvbar lasesleide (40). 

10. Anordning i henhold til ett eller flere av de foregaende 
krav, karakterisert ved at verkt0ylasen 
(46) er enveisf orskyvbart forbundet med et stempel (52). 
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Sammendrag 

Anordning ved verktsystreng (2) for innfering i en brenn hvor 
verktriystrengen (2) er forsynt med en bremsenese (1). 

■ 

■ 

* 

(Fig. 6) 
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Fig. 5 



67. 
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